3 i

Ha alguns anos, no sosségo de sua fazenda rica, no interior de Sao Paulo,
um advogado de 48 anos chamado Genaro Malzoni mentou uma oficina de
carros. Depois contratou os seis melhores mecanicos da regido para cons-
) truir, devagarinho, o sonho que trouxe da infancia. Desde menino, Genarino,
L depois Rino s6, tem mania de desenhar carros. Ja aos 5 anos ndo deixava
papel que lhe caisse &s méos escapar sem um rabisco de automével. /segue

io de Souza

indo Rozério

13.




PAIXAO FICOU
NA ITALIA

0 sonh do cafrozziere de Matio parece ndo incluir dinheiro. Ele quer é desenhar.

14
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O menino veio parar no Brasil,
virou milionario, fazendeiro, cas
filhos, mas a grande paixdo nio
ria mais. Ele queria mexer com
veis. E foi mexendo, apesar da.
cia do pai que preferia o filho |
zendeiro e menos Pininfarina. /
com a familia nio abalou a von
Rino Malzoni. Ao contrério, parec
fortaleceu para a guerra maior -
inddstria. Chegou a hora de faz
de verdade. E &le vem fazendo, T
que seu nome comega a dar v
mundo; perguntando sébre o G
chegam cartas da Alemanha, Su
tados Unidos, Suécia, Austrélia |
to é cada vez maior o nimero
querem conhecer de perto o co
do Carcara, o carro do recorde,

Primeiro amor

Nascido na It4lia, Rino Malzr
para o Brasil com oito anos, Sua!
ja tinha tradicdo e grandes propi
em Matdo, cidade que o avd ajl
fundar depois que veio para cé, e
O pai de Rino nasce em Araraquar
com a Grande Guerra parte para 4
L& se casa em 1916. O primeiro d
filhos do casal é Rino. Quando i
pleta oito anos, a famllia resolve |
finitivamente para o Brasil. Nod
embarque o menino chora sem
principalmente porque o pai no .
gue trazer o Alfa-Romeo 1750 da
que éle adorava., Mas Rino nio &
s6 2quéle Alfa-Romeo. Se apaixona
cilmente por qualquer tipo ou ma
carro.

Em Sao Paulo, 1928, o menino é
culado no Colégio Rio Branco. Ent
pois para a Faculdade de Direito ds
versidade de Sao Paulo, coisa qu
&le mesmo consegue explicar.

Primeira corrida

As aventuras do mbco Rino Ma
envolvem muitos romances e semp

.toméveis. Antes da guerra & o Jl

que aposta corrida nas ruas e &
em Interlagos, onde com vinte cnz
qualquer cidadau podia ficar dando
tas o dia inteiro, Da turma de Rim,
brincadeiras de Interlagos, faziam |
Fabio Crespi, Mé&rio Tavares Leite,
Ribeiro, Celso Lara Barberis, -
Um dia Rino decide correr de vex
Mas tem que ser escondido da fas
E uma prova de estreantes em qi
se inscreve com o pseuddnimo de !

j



urismo-Malzoni apareceu em 1960: num DKW normal com chassi original Rino construiu um cupé de chapa e um de plastico.

me do avésso. E sua primeira e
wrida, porque o pai acaba des-
p— o jornal Fanfulla, no dia se-
0 da corrida, publica o nome in-
0 cada um dos concorrentes,

r obra

%], quatro anos depois de seu
o, Rino muda para Matdo. No
dirige a casa bancaria da fami-
gumas das .fazendas dos Malzo-
 atencdo, porém, vai para a ofi-
cinica de um dos tios, na cida-
| vai nascer sua primeira obra.
ta uma carrogaria num chassi
com motor Chevrolet. O traba-
essiona tanto a um amigo que
inheiro que é&ste d& pelo carro
ipra uma Maserati.

nho do menino de Portodonico é
carros em que é&le poe a mao
formam completamente, sempre
hor. Depois do Vanderer é uma
ovinha, que éle modifica de car-
ismo num spider. O carro passa

nos testes, mas nao chega a entrar nas
pistas porque um milionario se apaixona
pela obra de Rino, que é obrigado a ven-
dé-la. Com o dinheiro da Lancia, Rino
compra um BMW 328.

Primeiro acidente

O BMW vai deixar uma marca em Rino
para o resto da vida. No .brago. Foi na

estrada entre Araraquara e Matdo. Em-

alta velocidade, & noite, numa curva éle
deu com um caminh3o. Para salvar o bra-
¢o direito, foi obrigado a fazer duas ope-
racoes em Sao Paulo e uma na lItélia.
Depois do BMW vem um Austin A-90
que Rino transforma de conversivel em
berlineta. O tempo e os carros foram pas-
sando e o nome de Rino como carrozziere
foi ganhando fama. Até éle, o automobi-
lismo do Brasil ainda tinha vago o pésto.
Ai por 1950 dois italianos tinham come-
¢ado qualgquer coisa nesse terrepo. Eram
Monetti e Monarca. O primeiro desenhou
dois MGs para corrida, um para Claudio
Rodrigues, outro para Jodao Ribeiro, e em

sociedade com um grupo de Petrdpolis
construjiu  um cupé num componente
Volkswagen. Monarca féz cinco ou seis
carros, na mesma época. Hoje os dois es-
tao afastados do esporte.

Primeiro GT

O GT-Malzoni aparece em 1960. Num
DKW normal, com chassi original, Rino
faz pequenas modificagdes, construindo
um cupé de chapa e um de plastico. A
essa altura j&4 tem montada sua oficina
na fazenda Chimb6é onde passa a maior
parte do tempo. O GT impressiona um
corredor — Marinho, qgue compra o carro
para correr. Em sua primeira prova, na
Barra da Tijuca, o GT promete. Faz se-
gundo na categoria de protétipo. Depois,
ja correndo pela Vemag, vai para Interla-
gos. Estréia nas 6 Horas de Interlagos.
Em seguida ganha a prova Simon Boli-
var. Enquanto o prestigio do GT aumenta,
Rino, em Matédo,’ vai trabalhando numa
férmula melhorada. E o protétipo nimero
3, de plastico. : | segue

15
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SONHO

NAO INCLUI DINHEIRO

Em 1963, entra para a histéria uma ofi-
cina de Sao Paulo. Sao seus sécios, além
do corredor Marinho, Milton Masteguin e
Luis Roberto Alves da Costa. O GT nu-
mero trés é montado nessa oficina e o
resultado entusiasma os trés, que pro-
péem sociedade a Rino na produgdo em
pequena série do GT, com a matéria-pri-
ma da Fibraplast. Do entusiasmo nasce
a sociedade Lumimari — Luis, Milton,
Marinho, Rino.

O GT-Malzoni, sempre com a ajuda da
Vemag, de onde saem os componentes
mecanicos, vai parar no saldo do automo-
vel, na mesma época. E faz sucesso, mes-
mo enfrentando as duas grandes novida-
des do salao, o Capeta e o Brasinca. De-
pois do saldo o interésse pelo GT vai
até o exterior, de onde comegcam a che-
gar cartas e pedidos. O modélo trés é
aperfeicoado, e a sociedade comega a
produzir o carro nimero quatro. Dez dé-
les ja foram vendidos e outros mais o
seriam, se houvesse.

Dinheiro em segundo

Para Rino Malzoni, a sociedade é per-
feita; Marinho é um dos maiores conhe-
cedores em tracdo dianteira, além de pi-
I6to de grande sensibilidade mecanica;
Milton é um grande mecanico, o homem
das idéias objetivas, praticas, que cola-
borou muito no modélo original; e Luis
Roberto é o financista apaixonado por
automéveis que deixou a direcdo de uma
grande indistria paulista e perdeu o car-
go de adido da embaixada brasileira em
Roma para se dedicar ao GT-Malzoni.

O sonho do catrozziere de Matao, ape-
sar da sociedade, parece que nao inclui

dinheiro. O que &le quer é desenhar e

. ros. As propostas de financiamento cié

gam quase todo dia, milhdes e milho
de cruzeiros para que éle monte um
indUstria completa em que o GT s
construido inteirinho. A -oferta maior vé
de um industrial paulista de maquinas
instalacbes em uma cidade do interis
que, além disso, entraria com duzenls
milhdes de cruzeiros para a socieda®
Rino porém nao quer ser o homem de g
gbcios; pelo menos por enquanto qué
se dedicar exclusivamente ao desenho g
carrogarias, € somente de carros-esporé
N&do consegue deixar o desenho de &
do. Recebe tudo o que se publica sibE
o assunto, no exterior e no Brasil. Pas
o dia inteiro na oficina que improvis
na fazenda, ao lado do engenho de pit
ga. Tem projetos ambiciosos. Sem i
ca ter estudado desenho, vai rabiscand
e pretende fazer um tipo fora de séié
para cada marca de carro nacional.
Num canto de sua oficina, o caro @
recorde — o Carcara — esta esperandod
hora de ir para o Rio de Janeiro Vi
estabelecer o primeiro recorde brasik:

“ro e sul-americano de velocidade. Depos

tentar4, com muitas possibilidades, &
acoérdo com seu criador, o recorde infés
nacional da categoria G. A grande vif
ria de Rino Malzoni.

S6 uma pessoa ainda nao acredita en
nada disso, nem em recorde, GT ou quz
quer outra coisa que diga respeito a ci
ros. € o velho Malzoni, que nunca
3 oficina e sempre tem esperanca de qié
o filho esquega carrogarias e motors
Que em vez de cuidar do Carcara, figl
s nos 60 mil pés de café, no gado, ¢
nos 2,5 milhdes de litros de pinga queé
fazenda Chimbé produz por ano. oo
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